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Figure 22: The 2004 Metrorail Survey – Trip Destinations 
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 Boarding and Alighting Locations – The boarding and alighting location information was aggregated at TAZ 

level and does not provide any relevant input for this study. 

 Trip Purpose – Similar to the results of the 2007 Tri‐Rail Survey, nearly 75 percent of all trips were work 

related.  

 Demographic  Information  ‐ One  in every  three Metrorail  riders  is  transit dependent  compared  to only 

eight percent  transit dependent  riders  for  the Tri‐Rail service  (Figure 23). The data could not be  further 

analyzed  to  identify  locations of  transit dependent  riders which may provide  further  insights  into  their 

proximity and likely usage of a premium transit service along the SFECC.  

Figure 23: The 2004 Metrorail Survey – Reason for Using Metrorail 
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55..  CCOONNCCLLUUSSIIOONNSS  

The key to increasing the amount of transit‐user based in south Florida is to identify unique travel needs that 

cater to unique market segments. The SFECC can focus on travel needs that are presently underserved in the 

tri‐county  area.  The  recommendations  focus  on  two  distinct  decision‐making  issues:  (1)  understanding  of 

markets and, (2) understanding of customers or market segmentation. Other recommendations related to data 

needs and survey coordination efforts are also presented. 

55..11  TTrraavveell  MMaarrkkeettss  

Based on the analysis included in Section 2, the following travel markets should be considered for the SFECC. 

 Southeast Miami‐Dade County – There  is  significant  travel activity between South Broward County and 

the Miami CBD. There  is a significant amount of travel from northeast and north‐central parts of Miami‐

Dade County and Broward County to the Miami CBD. The SFECCTA study should consider capturing travel 

by providing east‐west connections south of Miami‐Dade/Broward county line.  

 East‐central Broward County – Hollywood to Pompano Beach is a potentially significant travel market for a 

premium transit service. This market has multiple nuclei and significant travel within the market. 

 East‐central Palm Beach County – This market includes two distinct destinations – West Palm Beach CBD 

and Boynton Beach. As previously discussed, there  is a significant  interaction between East‐central Palm 

Beach  and  Southeast  Palm  Beach  TAZ  districts.  The  SFECCTA  should  consider  opportunities  to  connect 

these districts 

 Southeast Palm Beach County and Northeast Broward County – This travel market mainly serves the Boca 

Raton  and  the West  Palm  Beach  CBD.  The  geographical  proximity  and  interaction  between  these  two 

travel markets  indicate  that  for  the purpose of  further analysis,  these  two can be considered one  travel 

market. 
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55..22  MMaarrkkeett  SSeeggmmeennttaattiioonn  

A premium transit service along the SFECC should explore the feasibility of service to a niche market for 10 to 

15 mile  long  trips along  the eastern edge of  the  tri‐county area. The  following evidence provides a valuable 

insight into the travel patterns/ behavior in the tri‐county area. 

 The Tri‐Rail service mainly serves  inter‐county or 20  to 30 mile  long  trips and does not cater  to a  travel 

need  for  shorter,  inter‐municipality  trips.  The  SFECCTA  Travel  Characteristics  Survey  found  that  the 

average trip  length along US‐1 and Dixie Highway varies from 6 to 14 miles. The survey results  indicate a 

desire for 10 to 15 mile long trips along the SFECC. 

 A significant number of transit trip origins and destinations are located within close proximity of the SFECC. 

Therefore, it is expected that out‐of‐vehicle travel time for a premium transit service along SFECC may be 

significantly less compared to the Tri‐Rail corridor. Proximity to origins and destinations should encourage 

a higher number of shorter trips along the SFECC. 

 The results of the 2004 Metrorail Survey indicate that more than one in every three Metrorail rider access 

Metrorail by walking. Similarly, over 40 percent of all Metrorail riders walk to their destinations. Metrorail 

connects to major destinations such as the Miami CBD, the Civic Center, and the University of Miami along 

US‐1.  The  SFECC has  similar  characteristics  as  it  also  connects  to major destinations  such  as CBDs  and 

downtowns  located along the FEC Railway alignment. The SFECC alignment and station area alternatives 

should maximize opportunities for walk access to stations. 

55..33  OOtthheerr  RReeccoommmmeennddaattiioonnss  

 Collect Trip Length Data: It is recommended that travel patterns east of I‐95 should be further examined 

to identify trip lengths of auto and transit users. The market for 10 to 15 mile long trips is not well known. 

For instance, there is limited data available for travel patterns along US‐1, which runs parallel to the SFECC.  

 Coordinated  Data  Collection  Efforts:  The  SFECC  team  should  encourage  coordinated  data  collection 

efforts by agencies in the tri‐county region. It is expected that such data will be more useful for the SFECC 

service  planning  and  the  SERPM model  validation  tasks.  For  instance,  the  I‐95  Trip  Origin‐Destination 

Survey  focused  on  Broward  and  Palm  Beach  counties.  Inclusion  of  Miami‐Dade  County  would  have 

provided useful insight into travel patterns in the entire tri‐county area.  
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 Analyze  I‐95  Trip Origin‐Destination Data  for  SFECC:  Final  detailed  data  for  the  2008  I‐95  Trip Origin‐

Destination Survey is not currently available. Survey results presented in this technical memorandum were 

preliminary and did not  identify travel patterns relevant to the SFECC study. Once the final detailed data 

becomes available, it should be analyzed to identify and evaluate the travel patterns relevant to the SFECC 

study. 

 




